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TALLER Nº 1: COMUNICACIÓN ORAL Y ESCRITA
LECTURA COMPRENSIVA DE TEXTOS DISCIPLINARES

	PUNTAJE IDEAL: 
	PUNTAJE REAL:
	NOTA


Nombre:............................................................................................................................
Carrera: Técnico en Obras Civiles -  Jornada: Vespertina - Nivel I - Fecha:........................

               OBJETIVO: Leer comprensivamente textos de orden disciplinar.
INSTRUCCIONES:

1. Lee comprensivamente el presente texto.

2. Aplica las estrategias de resumen revisadas en clases.

3. Extrae la idea principal de cada apartado o acápite.

4. Genera un documento de resumen en formato word no superior a dos páginas con lo esencial del texto dado, con las siguientes especificaciones: Tamaño carta, letra arial 12, márgenes 3x3x3x3, portada con nombre del alumnos y datos del centro de formación, logo institucional, etc.

5. Elabora un glosario con los términos técnicos propios de la disciplina.

6. Especifica la fuente bibliográfica.

1. OBRAS CIVILES DE LA ANTIGÜEDAD 

La ingeniería civil es la rama de la Ingeniería más antigua, fue la primera Ingeniería y abarcaba todos los temas que hoy en día fueron separados generando los diversos campos. En este ensayo mostraremos como la Ingeniería Civil ha dejado una gran huella en la historia y ha aportado grandes facilidades al servicio de la sociedad. “Ya sea que se trate de carreteras, canales de irrigación, canales de navegación, presas o puertos, se puede observar que todos los pueblos de la antigüedad han hecho uso en mayor o menor medida de los conocimientos de la Ingeniería Civil, siendo en muchos casos ésta una muestra evidente de sus grandes conocimientos.” 

Se hablara de las obras antiguas que han sido en el transcurso de la historia obras civiles de gran importancia y que han marcado el inicio de la Ingeniería Civil, evidenciando que en el mundo antiguo la gran mayoría, por no decir todas, las obras tenían el aporte de un ingeniero. 

Es increíble cómo hemos evolucionado, todas las creaciones que se han hecho para el beneficio de una sociedad. La Ingeniería Civil siempre ha buscado las facilidades para mejorar el estilo de vida de una sociedad, dando aportes tan esenciales que llevan a un continuo avance en ciencia y tecnología. 

El ingenio empieza desde la base, cómo un estudio topográfico de las zonas puede dar tanta información para la creación de estructuras. La utilización de diferentes piedras en la construcción de las obras antiguas como lo son la piedra caliza que por ser extraída del agua tenía mayor resistencia y el hormigón comúnmente utilizado en las primeras obras. 

En la antigüedad se podría decir, que la historia de la ingeniería civil empieza en Egipto y Mesopotamia, en donde un grupo de personas eran los encargados de la construcción y bienestar estructural de la comunidad, un ejemplo más específico serían las pirámides de Egipto. En estas construcciones se utilizó un ingenio muy grande ya que su construcción duro solo 20 años, y no se sabe cómo hicieron para construirlas, dicen que ni los arquitectos ni los topógrafos saben cómo hicieron, fueron muy exactos e hicieron una construcción perfecta porque la diferencia en sus lados se descuadrara solo por milímetros. 

Los griegos también dieron grandes aportes a la ciencia, ellos tenían los recursos ambientales y se ingeniaron los medios para transportarlos, purificarlos y reutilizarlos. “Estos ingenieros más que inventar cosas nuevas, desarrollaron metodologías para realizar las tareas en forma más eficiente y lograr mejor calidad en sus obras.” 

Una de las obras griegas más reconocidas es el Partenón construido en honor a la diosa griega Atenea. Uno de los ejemplos de obras civiles que fue construido con materiales de extracción en su mayoría está construido con mármol. Un proceso ingenioso desde sus cimientos, empezando con la extracción de la piedra donde se utilizaron métodos de transporte extraordinarios. Construido a forma de ilusión óptica y de afuera hacia adentro. 

Los romanos fueron los mejores ingenieros, se vieron en la necesidad de realizar medios de comunicación. Caracterizados por sus caminos que son un ingenio civil y que muestran la habilidad de los romanos. Ingenio en las construcciones y destacados por su equilibrio y armonía en cada construcción, lo que lleva a la perfección. 

Uno de los iconos más reconocidos de Roma es el Coliseo Romano, ejemplar modelo del aporte que hicieron. Para esta estructura fue necesaria la utilización de hormigón y mármol, los romanos fueron los primeros en utilizar los arcos para el equilibrio de la estructura. 

Estas obras antiguas son unas de las muchas obras civiles que dieron su mayor aporte a la carrera. El equilibrio, armonía y perfección de los antiguos ingenieros han sido el aporte más fundamental y la base de todas las construcciones modernas. Gracias a todos estos científicos conocemos las bases para una buena construcción, reconocemos las habilidades necesarias para realizar infraestructuras que siempre deben buscar un bienestar común ya sea en vías, para la movilización y para el comercio; estudios hidráulicos para la realización de ductos que hagan potable el agua; y la construcción de estructuras que identifiquen la nación o en un mayor medida den un beneficio a la sociedad. 

En todos los tiempos la Ingeniería Civil ha sido la base del desarrollo cultural, mediante avances tecnológicos que han facilitado su trabajo, ha hecho de la vida humana algo más fácil de llevar, brindando facilidades en la civilización que mejoraran cada vez más la esperanza de vida y la productividad de las personas, gracias a las facilidades que se intentan generar en el entorno. 

BIBLIOGRAFIA 
1. Tomado de: http://gardysreyes.tripod.com/historia.htm 

2. Tomado de: http://www.mundocivil.blogspot.com/2006/05/la-ingeniera-en-el-contexto-de-la.html 

• http://usuarios.multimania.es/Fernando101/PROYECTO/prj_mayo02/prj_mayo02.htm 

• http://www.arteespana.com/arquitecturagriega.htm 

• http://www.matematicas.net/paraiso/historia.php?id=eg_arte 

• http://es.wikipedia.org/wiki/Edificaci%C3%B3n_p%C3%BAblica_(Roma_Antigua)
2. EVOLUCIÓN HISTÓRICA DE LA FABRICACIÓN DE MEZCLAS BITUMINOSAS
Publicada By  Víctor Yepes Piqueras - EQUIPOS PARA COMPACTACIÓN Y EJECUCIÓN DE FIRMES, HISTORIA DE LA INGENIERÍA CIVIL, Instalaciones para la fabricación de aglomerado asfáltico    

www.aecarretera.com

[image: image2.jpg]


Los orígenes de las mezclas bituminosas empleadas en firmes asfálticos se remontan a 1830, cuando el alquitrán se utiliza en algunos riegos superficiales en la pavimentación de carreteras. Sin embargo, los primeros aglomerados realizados in situ con alquitrán se ejecutaron hacia 1850 en algunas carreteras y vías urbanas del Reino Unido. A partir de ese momento la técnica se desarrolla en paralelo con la iluminación con gas ciudad, en cuya fabricación se obtiene dicho ligante como subproducto.  En España se pavimentan con alquitrán las zonas peatonales de la Puerta del Sol de Madrid entre 1847 y 1854. En torno a 1870, en Estados Unidos, se empiezan a utilizar mezclas fabricadas a partir de rocas asfálticas y de asfaltos naturales, si bien estos materiales ya habían sido empleados en algunas pavimentaciones en Burdeos y Lyon en 1810. Más tarde como consecuencia del desarrollo de la industria del petróleo se comienza a emplear betunes de destilación.

A finales del siglo XIX el norteamericano C. Richardson sentó las bases de la tecnología de las mezclas bituminosas para pavimentación. Después de la I Guerra Mundial surge la industria de la fabricación en central de las mezclas bituminosas, aunque es después de la II Guerra Mundial cuando se produce un gran desarrollo tecnológico de estos materiales, debido principalmente a las grandes necesidades de construcción acelerada de pistas de aterrizaje militares.
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En España empiezan a ejecutarse de forma significativa pavimentos con mezclas bituminosas a partir de 1926, año en el que se programó la pavimentación con mezclas bituminosas de 223 km de carreteras dentro del Circuito Nacional de Firmes Especiales. Recomiendo a este respecto un excelente artículo sobre los pavimentos de las carreteras españolas en el siglo XX, del profesor Miguel Ángel del Val.

 Obras de rectificación de trazado, con la supresión de una curva peligrosa, en la Carretera Nacional IV. Años cincuenta. http://carreterashistoricas.blogspot.com.es/

El primer paso para mejorar las infraestructuras viarias se da en 1950 con la aprobación del Plan de Modernización de las Carreteras. Esta época se caracteriza por el crecimiento del parque de vehículos y por una discreta mejora de las carreteras. Las plantas que se empezaron a construir en estos años eran muy rudimentarias. Se alimentaban con carretillas con las que se hacía una predosificación de los áridos en frío, se clasificaba con trómeles, el asfalto se medía en una cubeta con un índice que marcaba el volumen, que se vertía a continuación por volteo a mano. En esta época el dominio absoluto es de las plantas discontinuas tanto para los contratistas como para las administraciones. Las plantas continuas, en las que la mayor parte de sus elementos son similares a las plantas discontinuas, (alimentación en frío, tambor secador, clasificación en caliente) sólo se diferencian en la alimentación en caliente continua y en el mezclador en continuo de los áridos, asfalto y filler, a pesar de esto, este tipo de plantas se emplearon con ciertas reservas, injustificadas ya que producían un aglomerado de excelente calidad.

Entre los años 1960 y 1970 se producen algunos hechos que suponen un avance tecnológico de gran calado de las plantas asfálticas:

· Se produce la liberalización de la importación de maquinaria de construcción, lo que permite el uso de máquinas modernas, de gran producción.

· El arranque, en 1967, del Plan de Mejora de la Red de Itinerarios Asfáticos (plan REDIA) y la construcción de las primeras autopistas en España. Se empiezan a modernizar las carreteras -la mayoría en muy malas condiciones-, en su mayoría constituidas con firmes con tratamiento superficial, pocas con aglomerado y algunas de adoquín. Este hecho provoca la adquisición de máquinas modernas y eficientes por parte de las constructoras.

· El inicio de la fabricación mixta en España de las plantas asfálticas. Se empieza por construir elementos sencillos (tolvas, silos, etc.), estructuras y alguna marca acaba construyendo las plantas con una fabricación total. 
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Hacia los años 70 se alcanza en España la madurez en la técnica de las mezclas bituminosas en caliente en España. Atrás quedan los firmes de macadam, revestidos o no con riegos con gravilla. Entre 1970 y 1980 se completa el plan REDIA. Este período se ve marcado por la crisis del petróleo que provoca una conmoción mundial. La crisis alcanza a nuestro país con una subida sin precedentes hasta entonces de los precios del crudo que modifica todos los planes sobre infraestructuras para el transporte. Una de las formas de ahorrar energía es el reciclaje de parte de los materiales existentes, áridos y asfalto, en las capas asfálticas deterioradas. Las máquinas fresadoras arrancan el material calentándolo con rayos infrarrojos, aunque produciendo una oxidación adicional del asfalto. La técnica se perfecciona con fresadoras en frío. Al terminar la fresadora su labor, la superficie queda en muy buenas condiciones para recibir las capas siguientes y se obtiene un producto aprovechable, por su tamaño, directamente en las plantas asfálticas. Cuando se fresan pavimentos muy deteriorados, es frecuente utilizar una machacadora para reducir el tamaño del material e introducirlo en las plantas asfálticas.

Uno de los problemas que surgen al aprovechar el material reciclado frío es su incompatibilidad con las plantas discontinuas. Ello obliga a sobrecalentar los áridos vírgenes añadidos, aunque ello oxida el asfalto y le hace perder volátiles. Además el calentamiento del material reciclado produce otros problemas, lo que obliga al uso de otro tipo de instalaciones: las plantas tambor secador-mezclador. Estas plantas permiten, mediante la alimentación central, el aporte del material reciclado en una zona protegida del contacto directo de la llama por la cortina del material virgen. Este hecho favorece que el material recuperado pueda reciclarse en proporciones importantes. Este tipo de plantas ofrecen aún más ventajas, entre ellas la sencillez, ya que sólo hay una dosificación, mientras que en las plantas de tipo discontinuo hay una dosificación en frío, luego una clasificación y posteriormente otra dosificación en caliente. Otra ventaja es el menor tamaño, por lo tanto el transporte es más fácil y económico. Son más fáciles de montar, de conservar y tienen un menor consumo energético, que en estos momentos, no debemos olvidar, es una de las grandes preocupaciones. Y por último son más baratas a la hora de adquirirlas que las discontinuas, por lo tanto presentan una mayor rentabilidad económica.

Posteriormente en España se llega a un descenso de la construcción que empieza a remontar en 1984, donde aumenta la construcción en un 10 – 12 %. A principios de los 80 se venden en España, no sin cierta dificultad, las primeras plantas de tambor secador-mezclador. Los fabricantes de plantas discontinuas alertan sobre los problemas que pueden producirse en las plantas tambor secador-mezclador, uno de los cuales es que, debido al escaso tiempo de permanencia de los áridos en el tambor dedicado al secado, éstos quedan con cierta humedad. Esto es respondido por los defensores de las plantas tambor secador-mezclador con la emulsión inversa, diciendo que, al emulsionarse la humedad residual con el asfalto, se facilita la adherencia y se producen mezclas de gran calidad, lo que implica que este tipo de plantas sean aceptadas. Los inconvenientes que presentan es la deficiente clasificación de los áridos, el exceso de filler sobrante que hay que eliminar y la pérdida de volátiles del betún, entre otros. El primer inconveniente es debido a que las canteras no están preparadas, lo que provoca que las plantas de áridos sean incapaces de abastecer al ritmo necesario.

El secador/mezclador de tambor portátil Double Barrel.
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En estos años el medio ambiente empieza a ser un tema central. Para evitar la contaminación atmosférica se procede a la instalación de filtros de mangas; hasta este momento se utilizan los sistemas de depuración por vía húmeda, pero no son capaces de solucionar la contaminación por polvo sobrante y volátil. Estos filtros cumplen la normativa y se empiezan a utilizar, pero los volátiles y las pequeñas partículas de asfalto arrastradas por el tiro, impregnan las mangas, lo que obliga a costosos lavados y sustituciones. En las plantas tambor secador-mezclador es necesario utilizar un silo de producto terminado, para enlazar el proceso continuo de producción con el proceso discontinuo de carga de camiones. Estos silos pueden ser de aislamiento simplemente o pueden tener calentamiento, lo cual permite el almacenamiento de hasta dos días o más. Para almacenamientos prolongados se proveen atmósferas inertes para evitar la oxidación del aglomerado. Si los silos tienen gran altura se disponen de sistemas para evitar la segregación.

Por otro lado, los fabricantes de plantas discontinuas siguen mejorando para adaptarse al mercado. Además de mejorar en muchos aspectos como ser más fáciles de montar, de transportar, etc., ofrecen sobre todo la posibilidad de añadir aditivos en la mezcladora, algo que no es posible en las plantas tambor secador-mezclador por las altas temperaturas en la zona de mezclado. Frente a esta mejora, las plantas tambor secador-mezclador incorporan una mezcladora continua adicional a la sólida del tambor, para permitir la incorporación de aditivos. Otras trabajan en independizar la zona de secado y la zona de mezclado.

Los años 90 suponen un aumento muy fuerte en la licitación de carreteras en España, con el objetivo de alcanzar un nivel similar al resto de los países de la Unión Europea. La competencia entre plantas discontinuas y plantas tambor secador-mezclador sirvieron para mejorar de forma notable las mezclas asfálticas, aumentando las exigencias de fabricación, tanto técnicas como económicas, ecológicas y de seguridad. Hay que resolver problemas de contaminación atmosférica por polvo, por óxido de nitrógeno, contaminación acústica en los tambores, quemadores y ventiladores, y el aprovechamiento de productos reciclados con alimentación de aditivos. En cuanto a la seguridad: protección en las instalaciones eléctricas, en las partes en movimiento y en las zonas calientes susceptibles de producir quemaduras; atención a los depósitos de ligante y de combustible, y a los quemadores.

Referencias:
Kraemer, C.; Del Val, M.A.; Pardillo, J.M.; Rocci, S.; Romana, M.G.; Sánchez, V. (2004). Ingeniería de Carreteras. Vol II. Mc Graw Hill, Madrid.
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